| PERE ET FILS EN CAMOX

“7. "est dans le site somptueux de
la forét de Saou, dans la
Dréme, que le Camox G 275

a fait ses premiers pas sur un chan-
tier forestier, en conditions réelles.
Aprés une piste & grumiers de plu-
sieurs kilométres, on arrive en haut
de cette formation géologique trés
particuliere, un synclinal inversé, qui
accueille une faune et une flore tres
riche. Propriété du Département et
gérée par I'Office National des
Foréts, cette forét accueille en per-
manence de nombreux randonneurs,
les forestiers tolérés doivent donc
étre particulierement attentifs, rigou-
reux et précautionneux. Il s'agit d'in-
tervenir en futaie irréguliére pour
effectuer un travail d'amélioration,
en laissant la régénération naturelle
et en limitant le prélevement a 50%
de l'accroissement naturel au maxi-
mum. Beaucoup de sapins pectinés
et de hétres occupent ces pentes
trés humides. L'entreprise Vercors
Bois y intervient pour le débardage.

Jean Bourron nous raconte le par-
cours de son entreprise. Son pére,
Michel, a créé son entreprise de
bdcheronnage en 1979, au service
de scieurs et exploitants forestiers
locaux. En 1985, il achéte son pre-
mier tracteur et élargit son activité
au débardage. C’est un Tim qu'il
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Par contre, la différence est immédia-
tement flagrante au niveau du bruit du
moteur. Moins de 80 dB pour le
moteur Cummins de 250 ch du G
275, il est vraiment trés silencieux et
ne monte en régime que quand il en a
besom, au fur et & mesure des sollici-
tations de I'avancement ou des outils.
A part cela, peu de choses compara-
bles sur laspect, I'articulation centra-
le a nécessité de modifier en profon-
deur I'ensemble du chéssis du
Camox. Il semble que le point sensi-
b!e qg la mise au point de ce modgle
aJ't ete le réglage des deux moteurs
der}trainement afin qu'ils basculent
dg Fun a l'autre, Cette évolution nova-
trice vers la présence de 2 moteurs
hydrauliques permet d'augmenter le
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chaque élément en fonction de ses
besoins par le biais du systéme de
régulation Workfunction control.
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DE DEBARDAGE

La machine n'est sur le terrain que

depuis deux jours et pourtant, on
sent que Gyslain s'est déja familiari
sé avec sa nouvelle machine.
Pourtant il est un peu fébrile. Il ne
voit plus l'oscillation du pont avant.
Tous ses reperes changent pour
apprehender le comportement d

skiddeur, et le fait de ne pas vrai
ment voir comme auparavant se

roues avant n'est pas pour rassurer.
Mais, au fur et a mesure de la pro
gression sur la piste de débardage,
Gyslain prend confiance. La taille de
la machine le met a l'aise car elle
est trés proche de son précédent
matériel. Et tout de suite, i
remarque qu'il est trés confortable
ment installé, ce qui lui offre tout le
loisir de se concentrer sur le pilo
tage. Le siege chauffant est
suspension pneumatique et a rota
tion & 360°. Le chauffeur découvre
la vision offerte par la nouvelle cabi
ne et se met a regarder au-dela d

nez de I'engin, pour anticiper le pilo
tage. Les marques commencent
étre prises. L'écran de contréle Ca

Bus sur le siege permet de visuali
ser tous les paramétres. La gestio

de la transmission hydrostatique se
fait grace au systéme Best Point
Control qui inclut la gestion d

moteur thermique.

" Les commandes au joystick
et les contréles sur I'accoudoir
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L'accélérateur laché, le moteur
reste a 750 tr/mn. Il ne bouge plus
de ce régime et surtout ne recule
pas. Méme dans la pente. Méme si
ce nouveau skiddeur est un concen-
tré d'innovations, il sait conserver
quelques bonnes vieilles pratiques,
comme le réglage de la vitesse d'a-
vancement au potentiométre. Le
pilote prend son rythme de croisié-
re. Pour finir, le G 275 se met a filer
sur la piste a 14 km/h, en montée
et sans forcer. « Il n'y a pas d'a-
coups, il n'y a rien » constate
Ghislain qui roule maintenant en
plein. La variation continue permet
daller jusqu'a 25 km/h sans chan-
ger de rapports. Le pilote a égale-
ment la possihilité de bloquer I'os-
cillation centrale avant s'il le
souhaite. Le débardeur se met
ensuite en position de travail. Il est
réellement surpris par la force de la
grue Epsilon S 120 R et par son
pilotage. Il ne s’occupe plus de rien,
la grue sollicite d'elle-méme le
moteur Cummins de 250 ch selon
ses besoins, « c'est bluffant » souf-
flet-il. Au bout de quelques traines,
il évalue déja son augmentation
potentielle de productivité & 20%
grace a sa vitesse d'execution. Les
bois sont approchés grace au dou-
ble treuil CMC de 2 x16 t. La capa-
cité de cable est de 2 x 220 m en
diametre 14. Et la transmission des
treuils est hydrauliqgue avec inver-
seur. On peut régler la synchronisa-
tion du treuil sur I'écran de controle
de la cabine.
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| \adopteront un moteur 4 cylindres

Les F140 et F175 en Tier 4
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de conduite trés agréable

UNE SOUPLESSE
D’AVANCEMENT

Le G 275 attaque sa descente avec
sa charge. Il ne peine pas et ne relé-
ve méme pas le nez. La répartition
des 19 t de poids sur la machine
est pourtant de 45% sur l'avant et
55% sur l'arriére. Il y a environ 10
m? de bois derriere le tablier. « On
ne sent rien derriére » assure notre
débardeur. Les 240 kNm de force
de traction jouent & plein. On res-
sent la mise en route des deux
moteurs hydrauliques qui harmoni-
sent la demande de puissance pour
rester a un niveau moteur toujours
optimum. Le comportement du G
275 ne se modifie en rien alors que
la demande de traction s'accroit.
Pas besoin de relacher la traine
pour réaccélérer, la machine répond
de maniére trés sensible. La machi-
ne passe tres bien. Les 15° de
capacité d'oscillation apportent un
bon débattement, un blocage du

balancier est également possible.

Romain, le futur pilote du G 275, le
veinard, est également trés satisfait
et est visiblement déja trés 4 l'aise. «
Il est trés souple en termes de pilo-
tage » apprécietl. « La stabilité est
vraiment importante, il ne bouge pas
de l'arriére » poursuit-l. Il faut admet-
tre que ce sont des qualités que I'on
peut vraiment lui reconnaitre. Méme
sans blocage, I'assise arriére de la
machine est impressionnante. Les
hétres de montagne débardés
depuis les pentes de la forét de
Saou sont trés lourds, soyez-en sir.
Quelques réglages restaient encore
a parfaire avant la livraison finale du
G 275 a I'entreprise Kientzy, dans
les Vosges, mais Gyslain était pleine-
ment satisfait des performances ren-
contrées. Plus éprouvé, le F 175 a
grue a lui aussi, sans surprise,
convaincu Jean Bourron. Les généra-
tions passent, les Camox restent.
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